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SITUACAO ATUAL

Modelo Juridico

Termo de Cooperagao entre a
Secretaria Municipal de
Transportes, a empresa
operadora (Serttel/Samba) e o
patrocinador (ltad). Atualmente
renovado més a més.

O instrumento juridico é fragil,

inviabilizando maiores

investimentos.

Mapa de Cobertura da Rede Atual

Concentracao em dareas com 20+ mil
habitantes por km?;

Integracdo com estacdes de metrd e
terminais de Onibus;

Alinhamento com parte da rede
cicloviaria existente — aprox. 498 km;
Em todos os aspectos acima ha

potencial de expansao e melhoria.

Dados atuais

Numero de estagoes 248
Numero de bicicletas 464
Area de cobertura 95 km?
Populagdo impactada 1.4 mi
Densidade de esta¢oes 2.6 /km?

Fonte: Trem Util




PROBLEMAS ATUAIS E POSSIVEIS SOLUGOES

Problemas
Estruturais
Baixa qualidade das bicicletas;
Manutencao ineficiente;

Grande distancia entre as estacdes e pouca
integracao com o sistema cicloviario;

Operacionais

Horario limitado de operagao (6h — 22h);
Obrigacao de uso de cartao de crédito;
Integracdo insuficiente com o Bilhete Unico

Modelo juridico fragil.

Fonte: Relatdrio Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento

Possiveis solucdes
Estruturais

Melhorar a qualidade das bicicletas ofertadas;

Melhorar dimensionamento das estacdes e distancia
média entre elas;

Ampliar integracao com hubs de transporte;
Operacionais

Ampliar o horario de operacao;

Integrac3o plena com o Bilhete Unico;

Modelagem juridica

Formato sdlido com Indicadores de desempenho,
metas, penalidades e transparéncia de dados.




IMPACTOS POSITIVOS

O Plano de Ac¢ao francés fez aumentar em 80% o numero

de pessoas indo de bicicleta ao trabalho.
Fonte: Agéncia de Meio Ambiente e Gestdo de Energia — ADEME

Promove melhoria da mobilidade urbana: para problemas
de transito e polui¢do, a Unica alternativa é "investir de
maneira macigca nos transportes coletivos e nas bicicletas”.

Secretario Municipal de Transportes de Paris

Washington: reduziu os congestionamentos e melhorou a
qualidade do ar. - Fonte: LDA Consulting 2012

Pedalar é um transporte mais ativo, que traz beneficios
tanto a saude fisica quanto mental. rFonte: Guia ITDP

Preenchem lacunas do trajeto entre a estacao de
transporte publico mais proxima e o destino final do
passageiro. Fonte: Guia ITDP

Acesso a empregos: ciclovias beneficiam o comércio local
em Nova York. Fonte: Prefeitura de Nova York

Alinhamento com politicas publicas globais de instituicoes
multilaterais como a ONU, BID, Banco Mundial, etc.




ESTUDO DE CASOS INTERNACIONAIS

Numero de Bicicletas

Of  siopaulo [EEZ

1) 16.5 mil
N | 3.2 mil
B 4.2 mil

Fonte: Guia ITDP (Fevereiro de 2014)

NuUmero de Estagoes

1) 1.751
B 279
= 323

Viagens por grupo de
1000 moradores

il 38,4
B | 158,2
B 42,7




PLANO DE METAS PMSP (2017-2020)

PROJETO MOBILIDADE
INTELIGENTE

LINHA DE ACAO

RESULTADOS
ESPERADOS

POTENCIAL

PLANMOB/SP

Aumentar em 10% a participacdao dos modos ativos de deslocamento (de
bicicleta, a pé e outros modos ativos) até 2020.

Inclui implantar novo sistema de compartilhamento de bicicletas,
caracterizando uma efetiva integracao com capilaridade e alcance pleno do
territério da cidade (Lei n2 16.388 de 2016).

= Migracao da mobilidade motorizada para a mobilidade ativa por bicicletas
e possivel interconexao com o transporte publico;

= Revisdo e gestao da rede cicloviaria municipal com vistas a conectividade
dentro da prépria malha (entre as vias ciclaveis) e com os eixos do transporte
coletivo, visando a atingir um indice de conectividade de 90%.

Apenas 0,63% dos paulistanos usam bicicleta ou skate ou outros modos nao-
motorizados (pesquisa quantitativa Intercept).

Diretrizes do Plano de Mobilidade para Sao Paulo: implementar padrao
Unico de travamento, integracdo com Bilhete Unico, sistema em todas as
regioes, integracdao com sistema de transporte publico de passageiros, etc.



ESCLARECIMENTOS ULTIMA AUDIENCIA

Necessidade de que o sistema seja encarado como um modal de transporte

!
I Modal de
I T : complementar aos existentes. Deve ser um sistema consolidado e confiavel—
' _ _r‘fim_SPQr_te_ — 1 podendo ser complementado, eventualmente, por outros sistemas volantes.
""""""" I
I ~ . ~ . .
: Inovacéo I Contrato estrutura?o para co-ntemplar inovagoes, focando primordialmente
—_——— e - ] nos resultados e nao nos meios.
—————————— i T . ~ -
I Um modelo que possibilita maior obtencao de recursos pode permitir esses
I Estrutura 1 aue p : pode P

recursos sejam revertidos para o Municipio.

""""" I A rede atual cobre aproximadamente 95 km?2, majoritariamente no centro
Red : expandido. Existem pontos potenciais para expansao da rede tanto na regiao
—_———— _e_ 9 - central como nas centralidades periféricas.
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